Requiem
pour

un ~ Spatz B

rr

par Roger ROLLE

Aprés quinze années de bons et loyaux
servicss, notre potit = Spatzs (1), le
= Ketje = a été jugé Inapte par le Con-
seil de Reévision du Club.

Vietime d'un grave choval de bois, ma-
ladie assez répandue dans la race des
planeurs, Il souffre de [&sions profondes
au niveau des rotules et attaches de
I'aile droite.. qui d'ailleurs n'est plus
tréa droite.

C'est e ceeur serré que la décision a
dil &tre prise pour ceux quil a, parmi
tant d'autres, =i souvent emportés vars
les nuages pendant de longues heures.
Car, combien de beauc wols n'at-il pas
fait, notre petit Spatz | Que n'st-l (gas
fait, que n'a-t-on pas exigé de Jui | Que
d'aventures n'a-t-ll pas conmues | Jus-
qu'a manguer de peu de se faire incen-
dier par le Baron Van Hardenbroeck,
GrandMaitra de la Maison de la Feine
de Hollande, chez qui il avait atterr,
apréa un vol de 185 km, et qui étalt tel-
lement furieux de voir troubler la tran-

{1} Ce fexta a &té présentd, los de lo
récente oszsemblés géndrole oo Club Notdonal
d'Aviation beige, par Roeger Rellé, un des
dirigeants de ¢e eub, Le « Spatz-B8 + dont I
est question el est un 13 métres, prédécesseur
du & S5potzr55 = de 168 m denvergure, dord
la wersion frongoise est la « Faucormet =,

quillité de la pelouse de son chitesu [t
la sienne), gque dons sa rage il voulu ¥y
bouter le feu | Ce fut un accueil trés
chaud...

Cue n'a-ton pzs fait avec le petit
Spatz 7

Eh bien, justement, nous pensons qu'il
gserait plus facile et plus raplde de vous
raconter ce qulil n'a pas fait. Rassem-
blons nos souvenirs ;

Le petit Spatz n'a pas fait de triangle
de 500. C'est vrai. On ne veut pas vous
mentir. Mais il a quand méme fait un
record de distance en ligne droite de
572 km, piloté par Roger Meulemans en
1957, Il afallu qu'un Belge aille. plusieurs
années plus tard, aux Championnats du
Monde en Argentine, pour pasrvenir & bat-
tre ce record de 35 malheureux km, Mais
le record de Meulemans au départ de
Belgigue tient encore aujourd huf 1

Le petit Spatz n'a pas fait de triangle
de 300. D'accord. Mais 11 a quand mé&me
permis & plusieurs pilotes de faire leurs
300 bornmes et notamment 330 libres st
205 a but fixd, encore avec Roger Meu-
Ien"tlans, 105 km et 315 libres avec Roger
Rolla,

Le petit Spatz n'a pas fait de gain de
5000, ¢'est wrai. Mais il a quand méme



volé en onde, & Issoire, avec Meulemans,
toujours, et Jean Pissoort qui a I'épocue
ont ouvert la voie vers la France aux pl-
lotes belges qui désiralent tenter leur
gain de 2 000. lls le réalisbrent tous deux.

Mals le plus drile fut le cas de Jean-
Pierre Verdier. || avait & ce moment 24 h
de vol au total, double commande com-
prise. On l'avait lache un peu par erreur
dans ce cimus, le moniteur d'lssoire. le
sympathiqua et regretté Pierre Herbaut,
croyant que JeanPierre Verdier, arrivé
avec Meulemans et Jean Pisscort était
sensiblement aussi aguerri que ceuxcl.
On lexpédie pour tenter les 5 heures.
Il panigua sérieusement quand il passa
dans le rotor et fit tout ce gqu'il put pour
ne pas se retrouver sur |e dos. Il y
parvint, ne sauta pas en parachute car
de celd il avalt encore plus peur. et
largua, au bon endroit, meis compléte-
ment perdu. | resta perdu pendant trois
heures et demie et, du coup, monta le
plus haut possible dans l'espoir de s’y
retroLver.

Il plefonna pendant deux heures &
5000 m, cherchant désespérément & re-
connajtre le coin, et dés quil retrouva e
terrain, c'esta-dire aprés trols heures
et demie da vol, il redeseendit comme il
put, pleines soupapes. Tout heursux de
fouler a nouveau ce bon plancher des
vaches, il é&tait cependant assez décu
d’avoir mangué ses 5 heures. Ce n'est
qu'en examinant son baro, une demi-
heure plus tard, gue |'on s'apercut qu'il
avalt largement son gain de 3000, ce &
quoi il n'avait pas pensé. tout simple-
ment parce qu'il ne savait pas que le
gnin de 3000 est une dpreuve de bre-
vet, ce qul constitug une bonne raison
de n'y pas penser. Et le solr, au restau-
rant du quartier. M. Herbaut falllit avaler
sa fourchette en apprenant qu'il avait
par inadvertance lché en ende un gazier
qui n'avait qua 24 h de vol au total.

Le petit Spatz fit donc des gains de
3 000,

Le petit Spatz n'a pas falt de triangle
de 200, crolriszvous. Eh blen si, il I'a
fait. Il & toumé un trisngle de 210 km
en & h 30, Templous-Verviers-St-Hubert,
avec Roger Rallé, au temps de =a glaire.
Et comme personne n'ignore qu'il se perd

constamment, lul aussi, avec les detour
et crochets inutiles, notamment en reve
nant de StHubert en passant par Give
et Florennes, le petit Gpatz doit avoir a
moins parcouru 300 km ce jour-la.. e
e Cat's Craddle | »

La petit Spatz n's pas fait da triangl
de 1007 Oh mais si. et plusieurs. Il
méme bien fallli en faire un de 160, av
Philippe Roose gui, @ § km du but
Grimbergen — s'est posé tout simpl
ment gur la Chausede Romsine, pras de
Grands Palais du Centenaire, mais san
faire fonctonner sas clignetants. 1 fau
dire qu'a I'époque (1957), la circulatio
était moins denss |

Motre petit Spatz n'a pas fait d'alle
retour 7 Détrompez-vous : & part les no
breux aller-retour Temploux-Garrefou
Didi et TemplouweMalonne, il a bouclé u
aller-retour  Temploux-Verviers, soit 1
km, en 1959, ave¢ Aoger Rollé, le mém
jour que Jean Pissoort |e faisait aussi su
son « grand » Spatz.

A 'dpoque ce vol était le plus lon
aller-retour jamais effeciué au départ d
Belgique et valut & nos deux pilotes d
gagner le prix Sabena. Un seul belge
Plerre Lafosse, avall fait miews, I'ann
précédents & Leszno, en Pologne, an pa
ticipant aux Championnats du monde.

Vous voyez bien qu'll est plus facil
&t rapide de dire ce que notre peti
Spatz n'a pas fait Car ce n'est pas tout



Le petit Spatz & feit du vol de pente.
Pas seulement & Temploux, mais sur de
vrales pentes pour vrais planeurs | A
Issoire notamment et & Vauville avec Guy
Cavillot, Gecrges Stroobantz et Fernand
Moura. Et toujours 150 m plus haut que
les gutres | Les gars de Vauville wvou-
latent nous |'acheter.. Fernand lul, volait
150 m plus bas que les autras, da préfé-
rence plus bas encore que le terrain,
doli on ne le voyait plus, et ne consen-
tait & atterrir que lorsgu'il voyait les
chiévres le regarder dans |es yeux.

A lzsoire, le petit Spatz a méme fait
du vol de nuit, avec Roger Meulemans
qui voulait tenter le record belge de du-
rée mais gul se posa aprés trois heures
de vol de nuit, a la lueur dea lampions
de halisage |

Il @ participé & plusieurs concours avec
das fortunes diverses, qui dépendaient
souvent de la fortune personnelie de son
pilote... en cas de casse, car les infor-
tunes du Club ne permettaient pas |'as-
surance tous risques. Il n'a laissé son
empennage dans les blés que 3 ou 4 fols,
Il n'a capotd qu'une seuie fois. Il n'a eu
au'un seul bout d'aile cassé, an France,
at que 5 ou & pating en tout. Il n'y a
que deux pilotes dont la téte soit passse
& travers le plaxi du cockpit par temps
turbulent, dont Michel Petit. Mais I&, c'est
sa faute : Michel est trop grend, malgré
son nom. Pas tant de partout mais seu-
lement de la moitié du dessus. vous

voyer ? |l a été &quips d'su moine 30
baquilles différentes (pas Michel Petit, le
petit Spatz]. Mais la aussi c'est sa faute
& Michel : 1l mous a toujours fourni des
béquilles gui cassalent, on ne les a pas
pavées cher |

Notre petit Spatz a fait quelgues va-
ches mémorables. A part cells de Hol
lande qui 2 Tailll tourner en incendie et
celle de Philippe Roose sur la Chaussde
Romaine, il & un Jour atterri dans un
jardin, prés de Bruges. Un assez long
jardin mais un jardin tout de méme, dans
un corré de maisons. On a entendu, trés
étonnés, la garz annoncer au téléphone
le lieu de sa vache, ou plutét 'adresse :
38, rue des Sapins. Et arrivés sur place,
il a fallu, dans [a rigolade générale, pas-
ger e Spatz par le corridor de la maison
pour le sortir de |4l

Quend on veus disait qu'il avait eu des
aventures, vous voyezr que c'est wrai. Il
a moéme &té sxpoad aur la Grand-Place
de Bruxelles en 1983. Il a aussi Fait de
I"acro. Mais le plus souvent, puisqu'il
taut &tre sincére, ¢’était involontaire.

Et savez-vous quil 2 été le premier &
appliquer cette technique, nouvells &
I"épogue : l'atterrissage freins constam-
ment sortis et en survitesse. Ft que
lorsque le pére Evrard a wu cela, ﬁ a
copieusement engueule e pilots progres-
ziste qui 20 permettait de telles fantai-
sies, sans écouter un seul mot de ses
explications. Mais 3 mols plus tard, un
grand meniteur francals, M. Barbera, pas-
gant par Temploux, faisait quelques vols
en = Bocian =, et se posait, lui sussl, sou-
papes toujours ouvertes et en survitesse,
Du coup cétait la bonne technique, la
seule valable, et on se faisait enguesiler
par le pére Evrard i l'on =& posait sou-
papes fermées, comme auparavant | Il fut
un précursedr, notre petit Spatz.

Ah 5%l pouvalt parler ! [l en raconterait
des histoires. Car, comblian en a-til con-
nu des piletes, eombien en atil conno
qui, dans les moments difficiles, ssuls
avec lui et avec sux-mémes, Se mon-
traient tels quils &talent, le trouillometre
8 rérn, crizpés, jurant et invoguant s
ciel, suivant |sur nature et leurs convic-
tions. En atdl entendu des Ave et des
Pater, des gros mots, des monologues et



des Imprécations ! En a+til connu des
paires de fessas qui mordaient le cous
sin! En a-t-il dvaporé des litres de sueur
dane dees petits zéros anémigues ! En
at-l porté des réves et des espérances
avec ses petites ailes de 12 m et ses
135 petits kilos, sl appréciés lorsqu'il
fallait le dépannar an la portant par des-
zus deux ou trols clotures de barbelés |
Tout cela, pour lui, c'est fini. Il & fait tout
zon devoir et bien davantage. Clest
['heure de la retraita, bien méritdo.

Messieurs, versons un pleur.

Four les jeunes du Club, le petit Spatz
n'est dvidemment qu'un assemblage piu-
tiot rustique de tubes d’acier, de toile ot
de bais, assar vite dédaigné parce qua
'on convaite les Ka6, = Austria » et au-
trez « Libella ». Pour les moins [eunes,
ce fut le = Libslle » de |"époque, su sein
du Club. C'ast un morcean de leur creur
qui part, en méme temps que Se mani-
feste le regret de ces bonnes années.
s ont toujours voud & leur petit Spatz

un attachement particulier constitué dun
melange indafinissable de  sollicioude,
d'affection et de respect; un peu ce gen-
timeat qus l'on éprouve pour sa pre-
miére voiture. C'est pourguoi ils dtaient
tellement malheureus et furteux parfois
lorsque I'un ou 'sutre jeuna pilote fai-
asit prevve de néalicence et endomma-
geait la machine dont ils avaient pris
tant de soin et qui leur avait apporté tant
de belles heures. Il ne faut pas leur en
vouloir, mais essayer de les compren-
dre. Tout ce qulils souhaitent, les moins
jeunes, c'est que le matérizl actuel soit
I'objet d'sutent de respect et de solli-
cltude de la part des jeunas.

Cu'ils s'organisent entre eux pour as-
surer |a sauvegarde de =leurs - petits
Spatz actuels. en l'occurence, les Spatz-
55, I'Austrin, la Ka6 et lee autres mach
nes qQue Nous espérons voir venir grossin
lzs rangs du C.N.A. dans l'avenir.

Roger ROLLE.
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